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4lisis en el motor

La falta de chips azota las
plantas;;,__espaﬁolas con la pérdida

ANTONIO MARTOS
MADRID

Las plantas de produccién
de vehiculos espafolas
[y las de todo el mundo]
siguen a medio gas aflo y
medios después de que es-
tallara la pandemia. Y ya
no es solo por culpa de la
cafda de la demanda que
provocé el Covid-19.

En Espafia, segundo
productor de Europa y
octavo det mundo, la fa-
bricacién de vehiculos
registré en el primer se-
mestre un retroceso del
21,6% en comparacién con
el mismo periodo de 2018,
es decir, 300.000 coches
menos, situdndose en 1,2
millones de unidades. De
dicha cantidad, segun
cdlculos de CincoDfas
con datos aportados por
distintas plantas, mas de
130.000 unidades no se
han podido ensamblar por
1a falta de piezas. El sector
advierte de que las ventas
serdn este afio un 25% in-
feriores a las registradas
en 2019 [1,25 millones de
unidades].

“La escasez de micro-
chips, principal razén de
la caida que se prolonga ya
desde finales de 2020, esta
golpeando de especial ma-
nera a la produccidon de
vehiculos, tanto a escala
nacional como europea.
Las previsiones indican
que el ritmo de fabricacién
de estos componentes no
se ajustara a la demanda
del sector de automocién
hasta el primer semestre
de 2022", senalan desde la
patronal de fabricantes,
Anfac.

El presidente del co-
mité de empresa de Seat
vy miembro del consejo
de supervision del grupo
Volkswagen, Matias Car-
nero, senala a este diario
que la planta de Martorell
(Barcelona) ha dejado de fa-
bricar unos 40.000 coches
desde enero. Por su parte,

el propio présidente de la
companfa, Wayne Griffiths,
ha reconocido un “fuerte
impacto” en'los resultados
de este afio y que dicha cri-
sis ha llegado en el momen-
to de mas demanda tanto
para Seat como Cupra.

En la factoria de Ste-
llantis Vigo la cifra se ele-
va a 70.000 unidades, al
tiempo que Mercedes-Benz
Vitoria se ha dejado por el
camino unos 19.500 coches.
Renault, con factorias en
Valladolid, Palencia y Sevi-
lla (esta de componentes),
ha recortado su previsién
de produccién mundial en
200.000 coches para este
curso.

Etapa méas dura

El motor atraviesa una de
sus etapas mas duras. Co-
menz0 2020 ya cargado de
incertidumbre con la entra-
da en vigor de la normati-
va europea de emisiones
europea CAFE (Corporate
Average Fuel Emissions,
en espariol Emisiones de
Combustible Medias Cor-

porativas), en un contexto
de una caida generalizada
de la demanda de coches.

Un afio més tarde, el co-
ronavirus le dio un vuelco y
lo puso contra las cuerdas.
Los fabricantes de coches
consiguieron sobreponer-
se a la crisis econémica
de 2008, pero la pandemia
caus6 algo que hasta aho-
ra no se habfa vivido con
plantas y concesionarios
de todo el mundo bajando
la persiana. A esto hay que
sumarle que la automocién
afronta la mayor transfor-
macién de su historia: co-
nectividad, coche auténo-
mo, servicios de movilidad
y electrificacién.

Pues bien, cuando se
empieza a vislumbrar la re-
cuperaciéon econémicay las
patronales de fabricantes
y vendedores prevefan un
buen 2021 [siempre por de-
bajo de los niveles de 2019],
se produce una escasez glo-
bal de chips.

.Y por qué esta co-
yuntura? La pandemia y
el trabajo desde casa han

Linea de produccién
de Seat en Martorell
(Barcelona), EFg

IHS Markit estima
que se dejaran

de ensamblar 711
millones en todo
el mundo este aio

Las previsiones
indican que el
problema
persistira en el
primer semestre
de 2022

disparado la venta de dis-
positivos electrénicos y
desajustado la demanda
respecto a una oferta de
¢hips ya condicionada por
las tensiones comerciales
con Asia. Los fabricantes
de estos componentes es-
t&n volcados en abastecer
a otros clientes mientras
las marcas automovilisti-
cas tienen que acometer
paros y aplicar expedientes
de regulacién temporal de
empieo (ERTE) por no es-
tar acostumbradas a hacer
acopio de chips.

La consultora ITHS Mar-
kit prevé que se dejaran
de producir entre 6,3y 7,1
millones de vehiculos en
todo el mundo este, afio.
La consultora AlixPartners
calcula un impacto para el
sector de 90.000 millones
de euros. Por su parte, la
Asociacién Europea de
Componentes de Automé-
viles (Clepa) estima que ia
escasez de chips ha retra-
sado ya la fabricacién de
500.000 coches solo en el
Viejo Continente.
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Entre Seat
Martorelly
Stellantis Vigo
suman 110.000
unidades
LosERTEse
prolonganhasta
finalde afio

Dependencia
de Asla

El mundo tlene una
gran dependencia de
suministro de chips de
Asla, ya que entre-el
60% y el 70% de los que
usa la Industria de la au-
tomoclén proceden de
Talwén y China. Clepa
denuncla que el tamaio
de 1aIndustria europea
en este campo se ha
reducido un 50% en los
liltimos dlez afios.

“Un entorno comer-
clal més volatll y un

.contexto geopolitico

menas estable Invitan a
la Industrlay ala clase
politica a revaluar lare-
slllencia de la cadena de
suministro y la depen-
dencla desproporclo-
nada de determinados
palses o reglones", se-
fiala la organizaclén.

El dlrector gene-
ral de Anfac, José
Lépez-Tafall, destaca
que aunqtie la sltua-
cl6n de falta de chips
es coyuntural, se esta
extendlendo mas tlem-

* po del esperado y las

previslones apuntan a
que hasta después del
verano no se retomara
el ritmo normal de fa-
bricaclén. “Tardara un
tlempo el ajuste entre
el abastecimlento y 1a
demanda de las fabricas
para la producclén; Por
lo que en un contexto
de recuperaclén como
el actual, se prevé que
la produccién reglstre
cifras slempre Infe-
rlores a las de 2019",
subraya.

Fuentes del sector
estimaban una produc-
¢lén en Espafia de 2,6
millones de coches este
afo antes de gue la sl-
tuaclén se agravara.



