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Seopan lanza ese mensaje desde
la anterior crisis inanciera.

La necesidad continua. El volumen
de concesiones licitadas en 2020
fue de 55 millones, 100 veces me-
nos que el valor licitado en 2003.
¢Por qué se ha abandonado el mo-

delo concesional? Pesa mucho la |
Ley de Desindexacion de 2015,y |

el Gobierno es consciente de ello.
Por esa razén se incorporé en cl
Real Decreto Ley 36/2020 la norma
que permite incrementar la tasa
de descuento para los proyectos
Next Generation. El problema es
que no hay concesiones en ninguna
de las 30 componentes del plan de
recuperacién, y esa es una figura
fundamental para las Comunida-
des Auténomas.

Le hablé antes de las infraes-
tructuras hidraulicas, pero si nos
vamos a la infraestructura hospi-
talaria, que no existe en el progra-
ma Next Generation, son varias
las comunidades auténomas que
buscan la renovacion y construc-
ci6n de sus hospitales y carecen
de recursos para ello.

Trasla llegada de los fondos ven-
dri la reactivacién de las reglas
fiscales...

Eso serd en 2023, con el cumpli-
miento del pacto de estabilidad 14
crecimiento europeo, de los obje-
tivos de déficit ptiblico y 1a presién
de la deuda. Esto va a presionar la
sostenibilidad de nuestro gasto
publico. Para cumplir con ios hitos
Inversores marcados, 0 apostamos
por la colaboracién puiblico-priva-
da o los recursos presupuestarios
seguirdn siendo absolutamente
insuficientes. Respecto a los Next
Generation, el Gobierno ha debido
seguir un criterio de prudencia al
apostar primero por las subven-
ciones por 70.000 millones, pero

pensamos que, como ha hecho Ita-
lia, no debe renunciar a los otros
70.000 millones en préstamos fi-
nancieros, donde el sector conce-
sional va a ser clave, Italia ha cons-
tituido, adicionalmente, un fondo
nacional de infraestructuras que
inyecta al sistema otros 30.000 mi-
Hones de euros.

ejecucién engrasada?
| Los antecedentes no son preci-
samente favorables. El grado de
ejecucién del programa plurianual
de fondos europeos que termina
| ahora esinferior al 40%, y tampoco
| sonbuenos los datos de ejecucién
presupuestaria de la Administra-
cién General del Estado en los tl-
timos afios. Entre 2016 y 2020 los
dos grandes ministerios inversores
han reducido en 20 puntos porcen-
tuales la ejecucion presupuestaria,
| del 83% al 63%. Hemos dejado de

ejecutar 41.100 millones de euros

en créditos presupuestados, y eso
| supone 20.000 millones en ingre-
sos fiscales que el pais ha dejado
de percibir.

‘ {Y tene Esparia la maguina de

¢Hay propésito de enmienda?

Hay voluntad y confiamos en que |

existe capacidad. Se ha hecho en el
pasado, cuando Espafia era modelo

| dereferencia en Furopa en la efe- |

| cuclénen plazo delos fondos que

han pagado carreteras o lineas de
| alta velocidad. Quizas, eso si, hay
| una excesiva judicializacién de los
problemas que afectan a nuestra,
actividad. En los ultimos arios se
harenunciado al acuerdo entre las
partes, que posibilita nuestra re-
| gulacién, para derivar estas cues-
tiones al 4mbito judicial. Y esto
es incompatible con la agilizacién
y cumplimiento de los plazos de
| contratacién.

Concesiones y pago por uso

> Condiclones.para la colaboracion
publico-privada. Seopan reclamala
reactivacién de la Oficina Nacfonal de Eva-
luaclén, y su presidente, Julldn Nufez, cree
que ésto puede suceder a finales:de aflo.

- “Necesltamos un espaclo de dislogo con el

sector piblico. Sé trata de contrastar nue-
Vvos proyectos y de valorar dénde nos equl-
vocamos en el pasado. En este pals brillan
por su ausencia los analisls de por qué las
cosas no acabaron donde cabla esperarse”,
Pero la tasa de descuento en los proyectos,
recoglda por la Ley de Desindexaclén, es

la gran barrera para hacer atractivas las
conceslones a la Inversién privada. “En
planes como el PIC [Plan Extraordinario.de
Inverslén en Carreteras], el sector privado
carga con latransferencla de riesgos de
construccién, de la disponibllidad de la In-
fraestructura v una pequefia componente
de| riesgo de demanda durante 25 afios,
acamblio de una tasa de descuento antes
de impuestos del 2,11%. Eso desincentiva a
cualquler Inversor privado”. El sector recla-
ma una horqullla del 4% al 6,5%.

P Recaudacién parala sostenibilldad
del sistema. Seopan califica de cuestlén
de Estado el pago por uso en la carretera,
“El déficit de la Seguridad Soclal alcanzé
€n 2020 un récord de 30.000 miliones, lo
que coinclde con el gasto presupuestario
dedlcado al mantenlmiento de las autovias
durante los Gltimos 15 aflos™ La futura tari-
ficaclén se compara con figuras aceptadas
como el peale eléctrico, las tasas aeropor-
tuarfas, portuarias o los cinones ferrovia-
rlos. “Con un déficit estructural que no se
estd reduclendo, la vueita de las reglas fis-
cales en 2023, la reforma de las penslones
y el déficlt de la Segurldad Soclal, estamos
hablando de una de las reformas mas im-
portantes del plan de recuperaclén®
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