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La facturacion de

la industria auxiliar
de automocion cayo
un 15,7% en 2020

» El sector destruyé
13.000 empleos el afio
pasado y retrasa su
recuperacion a 2022

UNAI MEZCUA
MADRID

El coronavirus ha dejado un gran agu-
jero en las cuentas de los proveedo-
res de automocion. Las mas de mil
empresas del sector facturaron 30200
millones de euros en 2020, un 15,7%
menos. La reduccién, aunque inferior
a la prevista inicialmente, «<supone
un retroceso a cifras previas a 2015»,
segun José Portilla, director general
de la asociacién Sernauto. La caida
fue, no obstante, menor a la registra-
da por la produccion de vehiculos en
Espaifia (que cayd un 19,6%) gracias a
la internacionalizacién del sector, que
vendié fuera de nuestras fronteras
por valor de 17.900 millones (-13,8%
menos)

La inversién en [+D+i se mantuvo
en el 3,6% de la facturacién, porcen-
taje que triplica la media del sector
industrial. En cuanto al empleo, el
sector cerré 2020 con 212.500 empleos
directos, un 5,7% menos, lo que se tra-
dujo en la destruccién de mas de
12.900 puestos de trabajo.

«Los fondos europeos van a ser de

EL SECTOR EN 2020

30.200

millones de euros facturaron el
afio pasado las mas de mil
empresas de la industria
auxiliar de automocion, un
15,7% menos por la pandemia

-13,8%

cayeron las ventas al exterior.
Un retroceso inferior al del
mercado nacional que permitié
a los proveedores terminar el
afio mejor de lo esperado

-5,7 %

e lo que cayn el empleo
directo en la industria auxiliar
de automocion. Se situé en los
212.500 trabajadores a cierre
del pasado ejercicio

vital importancia para fortalecer la
cadena de valor», afirmé Portilla en
un encuentro con periodistas juntoa
la presidenta de la asociacién, Maria
Helena Antolin. Para este afio Ser-
nauto espera un crecimiento de la fac-
turacién del 10%. Se seguniran sin re-
cuperar los niveles previos a la pan-
demia «hasta bien entrado 2022»,
seglin Portilla.

A la crisis del coronavirus se su-
man ahora retos como la escasez de
semiconductores y el alza de las ma-
terias primas. El pasado viernes, la
asociacion ya advirtio de que por es-
tos motivos se han dejado de produ-
cir 231.679 vehiculos en Espafia. «No
hay una fecha clara de cuando podria
volver la normalidad», sefialé Maria
Helena Antolin, que advirtié que la
consecuencia es que «se estan retra-
sando vehiculos y proyectos de for-
ma general».

Dudas ante los eurofondos
La presidenta de Sernauto afirmé
también que se estd trabajando para
que el proyecto europeo o Perte del
sector para optar a los fondos euro-
peos «se presente al Consejo de Mi-
nistros a finales de junio o principios
de julio», aunque lamento6 que en este
momento «no hay una férmula clara
de como los fondos van a llegar a las
empresas».

Antolin incidié en la necesidad de
que haya una o varias fibricas de ba-
terias en Espafia. Aunque como ad-
virtio José Portilla, «lo tinico quc jus
tifica la implantacién de una fdbrica
de baterias es que haya mercado para
ella». Portilla recordé que ya hay méas
de cieri asociados a Sernauto que tra-
bajan en proyectos relacionados con
la electrificacién. «Tenemos asocia-
dos que son competitivos en la fabri-
cacién de ‘battery pack’ (la jaula que
protege las baterias). De ello podria
haber dos o tres factorias mas peque-
fias», detallé.

La asociacién reclamé un nuevo
Plan Renove, que invierta el proceso
de envejecimiento de la flota automo-
vilistica en Espaiia. «No podemos de-
monizar tecnologias que son necesa-
rias, como el diésel, que ademds son
cada vez mads limpias», manifesté Por-
tilla. «<Lo que planteamos es una tran-
sicion progresiva. Una empresa que
fabrica cigliefiales. con los ingresos
por las ventas actuales puede cam-
biar cada dos afios dos prensas para
fabricar componentes para eléctri-
cos. Ese es el modelo de transicion
positivo que defendemos para el sec-
tor. Pero no debemos asfixiarlo». dijo.



